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理  由：
一、现状与挑战分析
广州大学城位于广州东南部，一期选址番禺区小谷围岛，二期位于小谷围岛南岸，城区分布在珠江后航道两岸，面积约34.4平方公里。2003年，时任中共中央政治局委员、广东省委书记张德江来到小谷围岛视察广州大学城建设前期准备工作，提出“建设全国一流大学城”和“2004年9月开学招生”的要求，为大学城建设指明了方向。广州大学城建设自此全面启动。如今，发展不到20年的广州大学城，已经建设成为国家一流的大学园区，中山大学、华南理工大学等十余所名校以及18万大学生、八千多名硕博以上的青年人才齐聚之地。中共广州市第十二次代表大会报告对广州大学城寄予厚望，提出要共建大湾区国际科技创新中心和综合性国家科学中心、现代化教育高地，建设世界一流大学城、建好环大学城科技成果转化基地。同时，在全市科技创新轴中，广州大学城是衔接广深港、广珠澳科技创新走廊，链接广州人工智能和数字经济试验区的关键节点。大学城二期的智慧谷已经有众多企业签约，《2021年全球独角兽榜》中有2家企业来自广州大学城。可见，广州大学城发展目标清晰，蓝图美好，已初步形成了较好的产学研创新基地基础。
广州大学城要真正发挥在粤港澳大湾区教育、科技、双创驱动之芯的作用，建造国家级产学研融合示范区，做粤港澳大湾区的最强智核，需要巨量的投资，需要超前的规划理念，更需要高能级政策和体制的配套支持，仅仅依靠番禺区本身难以最终实现，更多地需要市、区两级政府联动，需要政府资源和市场资源的支持。然而，由于部门、科研机构条块分割现象仍然存在，缺乏统一协调，难以形成合力，大学城强化“产学研”发展路径还存在一定的短板问题。
（一）广州大学城科创成果转化率不高
广州大学城目前已入驻高校12家，教职员工3万多名，每年的高校毕业生5万多名，拥有两院院士、国务院特殊津贴专家等高精尖人才50多人、博士生导师等高层次人才1300多名，拥有国家重点科学44个，实验室1203个，已研发的科技（科研）成果多达9万多项，这样的发展规模在世界上也是少有的。但一方面，每一所高校之间的管理相对独立，大学城本该有的高校之间的学术交流、思想碰撞、跨校合作等场景并不多见，大学城的优势得不到真正的发挥，化学反应仍未产生。另一方面，由于缺乏专业化服务机构对科技成果进行有效的组织和孵化，科技成果与产业需求对接不畅，创新要素与产业要素之间的融合发展不够紧密。广州大学城的科创成果真正能转化成为产业发展服务的不多。
（二）新型产业用地配备不足
相对传统工业用地及开发和运营成本较高的商务用地，新型产业用地（M0）具备高容积率、配套类型丰富、用地用房科分割转让、用地成本低廉、优惠政策支持等优势，因此创新型企业对其有强烈的用地需求。纵观目前广州大学城一期及二期的规划用地中，并未安排新型产业用地。广州大学城中山大学东校区中，有国家超级计算广州中心，各大院校也自主建设了多个先进实验室。这些科技创新成果创业载体覆盖不到位，空间支撑不需，难以就地进行孵化、试产、量产。
（三）道路交通体系尚需完善
广州大学城一期位于小谷围岛，四面环河，道路交通的便利性上存在着天然的屏障。目前，小谷围岛对外的交通只能通过南沙港快速路、新化快速路、仑头隧道、小洲便桥、水上BRT（中大码头—大学城码头）以及地铁4号线、7号线实现，其中货运物流等只能选择成本较高的快速路。广州大学城二期，位于小谷围岛南岸，交通便利程度高，但一期与二期之间的联系与分工尚未明确，导致二期未能发挥其道路交通优势。

办  法：
（一）整合资源，促进产学研融合发展和科创成果转化
建议市、区政府联动，推出一系列资源融合型项目与平台，通过项目与平台建设，整合市、区科创资源，促进各类创新要素在大学城融合共享。首先，支持大学城积极申报广东省和国家产教融合示范区，争取国家政策倾斜和资金支持，建设大学城高校知识产权创新运营中心。其次，推动地方政府产业基金与上述运营中心合作，成立科技成果转化专项引导基金，支持大学城科研成果就地转化。强化成果转化部门工作力量，为科研成果的产业化转化提供全流程全方位服务。再次，支持企业与高校合作设立研究院，对接高校资源。健全产学研合作机制，创新产学研结合方式，构建优势互补、利益共享、风险共担的科研-生产合作机制。第四，通过大数据平台，面向广州大学城高校、番禺区重点企业及产业园区征集发展成熟、有待落地的科研成果和亟待解决的企业“卡脖子”难题，通过科研成果展示、企业需求对接以及校企座谈交流等形式，打通高校人才成果与企业发展需求“双向流动道”，精准对接科技成果和辅导机构和有需要的企业，引入新的科技成果进行升级改造，实现高端嫁接。第五，建设一批专业性强的符合本地产业特点的孵化机构和科技服务机构，支持其申报省级、市级科技企业孵化器，力争打造成国家级科技企业孵化器。
（二）梳理空间载体，实现大学城一、二期联动，不同功能落地相应空间
一是鉴于大学城一期用地紧张，在短期内难以落实较大面积产业用地的前提下，争取最大优惠政策，利用好大学城内4条保留村现状空地，为岛内创新创业人才提供学习、居住、创业多个空间，形成在小尺度空间的产城融合。二是在大学城二期，即南岸地区适当安排新城产业用地（M0），降低产业孵化成本，推进广州国际科技创新城产业孵化基地、华工科技产业园等平台载体，为岛内科技成果的转化提供试产、量产空间载体。
（三）优化大学城内外交通体系建设
一是对广州大学城一、二期的内外交通体系开展专题研究，结合不同的功能分区，因地制宜发展多种交通模式。二是加快南大干线、滨河路等道路交通网络建设，增强广州大学城与广州南站、琶洲、汽车小镇等周边交通枢纽、产业集聚区的联系，加强各平台的功能互补，实现提升产业链、畅通人才链与做强产业集群的同促共进。
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